


























(OKT-2015)


schulte
Textfeld
(OKT-2015)









Formel E Alles (iber die neue Elektro-Rennserie

auto

motor
~Sport

Interview Technik Hintergrund

Formel-E-Champion So funktioniert ein Die Formel E
Sébastien Buemi Formel-E-Auto in Zahlen



HEFT 21 30. SEPTEMBER 2016 DEUTSCHLAND 3,90 €

autlo

und orn V4 Einzeltest
: Sp —— . | Tesla Model X

Discovery

, “;' R L ) u-'
o9

Vergleichstest

Audi Q2
Mini CIubman

Al leN EUé jocaties
Im Herbst

mit Daten, Preisen und Technik-Check
PLUS Dle nghllghts des Paris Sj.;_}‘I_ons

enelux 2
and, 5
80 €;

(Cont), Spanien, Slowenien 5,20 €;

B=8d

4,60 €; Danemark 45, DKR; Finn

Osterreich 4,50 €; Schweiz 7 sir;

Premiere in Paris:
erster Elektro-SUV
von Mercedes

So fahrt der neue

Audi Q5

Test mit BMW M3 und Mercedes-AMG C 63

Alfa Romeo Giulia QV




30 21/2016

Alle Neuen

Auf dem Pariser Autosalon feiern in diesen Tagen spektakuldre Studien von
dauert es aber noch rund zwei Jahre. Modelle wie Peugeot 3008,

PARISER AUTOSALON NEUHEITEN

M Herpst

Mercedes, BMW und VW ihre Weltpremiere — bis sie in den Handel kommen,

Opel Insignia oder Alfa Stelvio kommen dagegen schneller.

Der Stern der
Mercedes-E-
SUV-Studie
steckt hinter
einer Polycarbo-
nat-Abdeckung

Mercedes E-SUV

© ab 2019
© ab rund 60000 Euro
© 500 Kilometer Reichweite

Es ist nicht mehr und nicht weniger
als ein neues Zeitalter, das bei Merce-
des anbricht. Erstmals in der langen
Geschichte des Traditionsherstellers
wird ein Auto als Studie prasentiert,
das auch dulBerlich in einem unver-
wechselbaren Look zeigt, was es in-
nerlich ist — ein Elektroauto.

Neuer Designstil fiir E-Autos

Die Stromvarianten auf B-Klasse- und
Smart-Fortwo-Basis hatten noch kei-
nen eigénen Designstil. Die Genera-
tion EQ, die Mercedes jetzt in Paris
vorgestellt hat, dagegen schon: ,Man
soll schon von Weitem erkennen,
dass es sich hier nicht um ein Modell
mit Verbrennungsmotor handelt®,
erlidutert Mercedes-Exterieur-Design-
chef Robert Lesnik. ,Wir arbeiten
hier mit einer optischen Leichtigkeit,
die SUV sonst so nicht unbedingt ha-
ben. Keine Sicke, keine Kante, son-
dern ein neuer, ganz cleaner Look.”

Elektro-Asthetik nennt Mercedes
diesen Look, der die Konzentration
auf das Wesentliche unterstreichen
soll. Wichtig zu wissen: Diese neue
Elektrofahrzeug-Architektur ist ei-
gens fiir batterieelektrische Fahrzeu-
ge entwickelt worden und in jeder
Hinsicht, also auch in Radstand,
Spurbreite und BatteriegroRRe, ska-
lierbar. Kiinftig sollen neben diesem
SUV in der GréRenordnung eines GLC
auch ein gelindegingerdhnliches
Modell im GLS-Format sowie Limou-
sinen in der GroRenordnung von E-
und S-Klasse darauf aufbauen. Intern
wird dieser Baukasten tibrigens EVA
2 genannt.

Zwei E-Motoren

Der Antrieb der Studie erfolgt iiber
zwei Elektromotoren (je einer an Vor-
der- und Hinterachse, dadurch elek-
trischer Allradantrieb mit achsvaria-
bler Momentenverteilung), die bis zu
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300 kW Gesamtleistung verfiigen
und eine Reichweite von 500 Kilome-
tern ermdglichen. Die 70-kWh-Lithi-
um-lonen-Batterie steckt zwischen
den Achsen tief im Wagenboden und
stammt von der Daimler-Tochter
Deutsche Accumotive.

Um den SUV in der Grofenord-
nung des aktuellen GLC aufzuladen,
hat der Kunde zwei Méglichkeiten:
per Induktion oder iiber eine Wall-
box. Sollte der Strom nicht mehr aus-
reichen, um das angepeilte Ziel zu
erreichen, nennt das Navigationssys-
tem automatisch Lademaglichkeiten
am Wegesrand.

. Das Cockpit ist — wie bei vielen
| Verbrennern auch — fahrerorientiert
| ausgelegt. Trotzdem geht es auch
hier um eine neuartige Elektro-As-
thetik, die die Anmutung des Exteri-
eur-Designs auf den Innenraum iiber-
trigt. Die Instrumententafel wird
von einem grofRen schwebenden Dis-
play mit asymmetrischem Design
geprigt, die Bedienlogik soll sich
kiinftig deutlich von jener der Ver-
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brennungsvarianten unterscheiden
— touchbasiert ohne Knépfe mit ei-
nem 24 Zoll groRen TFT-Bildschirm,
der alle fahrerrelevanten Informati-
onen iiber Tempo, Reichweite und
Navi-Anzeigen ins Blickfeld riickt.
Der Fahrer bestimmt iibrigens selbst,
was er wissen mdchte — und was nicht.

Ach ja: Klassische AuRenspiegel
gibt es nicht mehr. Kameras projizie-

ren das Bild des riickwartigen Ver- 4

kehrs auf integrierte Displays in }
den Tiiren. :

Das Ganze tragt die offizielle
Bezeichnung Generation EQ, eine
Art Submarke unter dem Merce-
des-Label, die den Mercedes-
Weg frei macht in eine rein
elektrische Zukunft. Geht es
nach Daimler-Boss Dieter
Zetsche, sollen mit dieser Of-
fensive alle Segmente von der
Kompakt- bis zur Luxusklasse
abgedeckt werden. So sieht
das auch Robert Lesnik: ,Spie-
lereien nimmt einem niemand
mehr ab.”

Cockpit mit
riesigen Bild-
schirmflachen,
die Einzelsitzbe-
stuhlung diirfte
der Studie vor-
behalten bleiben

St

FAZIT

Was lange wahrt

Das war kein einfacher Weg. Rauf
und runter wurde bei Mercedes die
Strategie zur E-Mobilitat diskutiert,
wahrend BMW schon langst mit i3
und i8 im Handel war. Jetzt stockt die
i-Strategie, und Mercedes holt mit
wichtigen Entscheidungen auf. Der
neue Baukasten fiir E-Autos (ber alle
Baureihen hinweg kénnte noch Gold
wert sein - vorausgesetzt, es geht der
Marke nicht wie BMW, wo zwischen-

E8Y| durch irgendwie der Mut abhanden

gekommen ist. Die Generation EQ
ist auf jeden Fall ein sehr wichtiger
‘Hoffnungstréger.

,Mercedes treibt
die E-Mobilitat
endlich konsequent
voran®

Birgit Priemer

Franzdsischer
Flachmann: Die
wabenférmigen
Aerodynamik-
Elemente an
der Front &ffnen
sich je nach
Kiihlluftbedarf
der zwei Batteri-
en und des Mo-
tors. Selbst im
Lenkrad sitzen
Touch-Displays
zur Bedienung

NEUHEITEN

Renault Trezor

© Studie mit Formel-E-Antrieb
© Ausblick auf neues Design
© Autonom Fahren ab 2020

Oh 121 — dieser Trezor ist verdammt
flach. Nur 1,08 Meter ist Renaults
Studie hoch. Weil die ganze obere
Karosseriehilfte bis zur Heckscheibe
hochklappt, ist es leicht, einzustei-
gen. Aber Rauskommen ist schwerer,
als einen Tresor zu knacken, weil
Tiiren fehlen. ,Auf der Messe lassen
wir Carlos Ghosn nicht aussteigen®,
sagt Chefdesigner Laurens van den
Acker. Will der Renault-Nissan-Chef
vielleicht auch gar nicht, denn dank
der geténten Scheibe schimmert das
Interieur in heimeligem Rot. Auler-
dem kénnte er den 1,6-Tonner dank
der 350 PS des Formel-E-Motors auf
der Hinterachse in 4,7 Sekunden auf
100 km/h werfen — bitte nicht auf der
Biihne, Monsieur! Fahren lassen diirf-
te sich der Trezor-Steuermann aller-
dings nur mit Beifahrer: Zum Akti-
vieren des Autopiloten braucht es
Fingerabdriicke von zwei verschiede-
nen Personen auf dem Knopf in der
Mittelkonsole. Renault glaubt, dass
das bereits 2020 zu einem bezahlba-
ren Preis moglich ist.

Das gefélit uns: Klassische
Schdnheit trotz alternativem Antrieb

Das gefillt uns nicht: Wer will sich
in so einem Flitzer fahren lassen?

BMW X2

© ab Herbst 2017
© ab rund 35000 Euro
© mit Vierzylindermotoren

Die getarnten Vorserienautos wurden
ja schon hiufiger gesichtet, nun wird
in Paris der schon sehr seriennahe
Prototyp des BMW X2 enthiillt. Er
wird in der zweiten Jahreshilfte 2017
auf den Markt kommen, als sportli-
cher Ableger des X1, ebenso wie die-
ser auf der UKL-Plattform basierend.
Das angedeutete Stufenheck der gro-
Reren SUV-Coupés fehlt dem
X2, auffillig ist dagegen dessen stér-
kere Offroad-Betonung. Stimmige
Rider und muskuldse Radhduser
kontrastieren mit der filigranen
Dachpartie. Vorn sorgen LED-Schein-
werfer fiir Akzente, hinten fallt die
kleine Heckklappe auf. Zu den An-
triebsvarianten ist noch nicht sehr
viel bekannt, da bietet die Plattform
ja viele Moglichkeiten, Der Einstiegs-

Dreizylinder des X1 wird dem X2
vermutlich erspart bleiben.

Das gefillt uns: Das X-Coupé-
Design wurde nicht einfach ge-
schrumpft, sondern neu interpretiert

Das gefillt uns nicht: Langsam
wird die X-Palette uniibersichtlich,
der X1 ist das sechste Modell

Anders als X4
und X6 wird der
X2 kein Stum-
melheck tragen.
Vorn kommen
optional LED-
Scheinwerfer
zum Einsatz, die
Niere wird deut-
lich breiter
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VW L.D.

© Elektroauto ab 2020
© 400 bis 600 km Reichweite
© Preisniveau eines VW Golf

Der Autobranche wird dieser Tage oft
prophezeit, sie stehe vor disruptiven
Verdnderungen. Der I.D. kénnte zu-
mindest all das umbruchartig verin-
dern, was wir bislang von einem VW
erwartet haben. Ziemlich genau ein
jaflr. nachdem bekannt wurde, was
wir heute VW-Abgas-Skandal nen-
nen, will er nicht nur kein schmutzi-
ges, sondern iiberhaupt kein Abgas
mehr ausstoRen. Und erstmals seit
gut 40 Jahren sitzt der Motor nicht
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mehr vorn, sondern hinten. Die E-
Maschine ist in eine Mehrlenkerhin-
terachse integriert, deren abgekop-
pelter Fahrschemel eine besonders
dezente Akustik gewihrleisten soll.

Leistung wie beim BMW i3

Ein VW mit Heckmotor und -antrieb?
Das kennen die Alteren vom wenig
dezent boxenden Kifer. Aber anders
als damals ist das fiir den 1.D. nicht
stilbildend, sondern eher nebensich-
lich. Es bringt vor allem Platz fiir die
Passagiere — was wiederum fiir den
Kéfer nicht charakteristisch war. Des-
sen Werbespruch ,Er lduft und liuft
und lduft* nimmt zumindest der

Pressetext wieder auf: um die aus
heutiger Sicht iippige Reichweite fiir
ein Elektroauto von ,400 bis 600 Ki-
lometern“ zu feiern. Das reicht schon
fast an die eines Golf GTD heran. Die
Leistung des E-Motors auch: 125 kW
(170 PS) sollen den 1.D. in unter 8 Se-
kunden auf 100 bringen und bis 160
km/h schnell machen. AuRen ist er
mit 4,1 Metern 15,5 Zentimeter kiir-
zer als der Golf, bietet aber innen
dank des kompakten Antriebs und
Akkus im Boden erheblich mehr
Platz. ,Open Space nennt VW das
Raumkonzept, weil die Portaltiiren
das AuRere und das Glasdach die Son-
ne nach innen lassen. Als Serienauto

wird der 1.D. laut VW das erste Mo-
dell auf Basis des Modularen Elektri-
fizierungsbaukastens (MEB), der eine
Parallelwelt im Baukastenuniversum
des Konzerns aufmacht, um VW
schon 2025 den Absatz von einer Mil-
lion Elektroautos zu ermdoglichen.
Gut, dass der 1.D. bereits 2020 zu kau-
fen sein soll. Als wire das nicht dis-
ruptiv genug, gibt der I.D. laut VW
einen ersten ,konkreten Ausblick”
auf das vollautomatisierte Fahren. Im
I.D.-Pilot-Modus fihrt das Multifunk-
tionslenkrad ins Cockpit ein. Kennt
man vom BMW Next100? Ja, aber
dessen Name deutet auf die Ferne
seiner Zukunftsvision hin. VW hin-

gegen nennt mit fester Stimme das
Jahr 2020 als Starttermin.

Totale Vernetzung

Und was soll der Name? Wie Apple
will auch VW dem Kunden der Zu-
kunft eine ID geben. Sie liegt in
der Cloud und kennt alle Einstel-
lungen fiir Sitz, Navigation, Kli-
maanlage sowie alle Kontakte und
die Musik. Als digitaler Schliissel
fungiert das Smartphone. Mit
dem Zuhause ist 1.D. auch ver-
netzt und lisst die Kinder ein,
wenn die den Schliissel vergessen
haben. Und wenn nirgends einer ist,
nimmt L.D. sogar Pickchen an,

NEUHEITEN

Kiirzer als ein
Golf, Radstand FAZIT

wie ein Pas-

sat, hinten ein
bisschen Up, viel
Glas und Portal-
tiiren: VW I.D.

E-Auto statt EA 189

Vor einem Jahr stand Software bei
VW noch fiir Schummeln, jetzt fiir
Innovation. Statt millionenfach mehr
Emission verspricht der I.D. eine
Million Autos mit null Emission. Gibt’s
nicht? Geht nicht. VW muss nach
vorne denken, das Programm ,, Think
new!” bringt den I.D. hervor. Méglich,
gl dass er 2020 keinen Vorsprung vor der
§ Konkurrenz hat. Aber dass er keinen
Riickstand hat, ist aus der Sicht von
2015 ein Riesenfortschritt.

,Der.D. ist
mehr als eine
Zukunftsvisi-
on, erist
Programm
auf Radern“

Gerd Stegmaler
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